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5-4-3-2-1..START!

Byl jsem normalni kluk, jako vSichni ostatni. Bydleli jsme s rodici v Teplicich, coz je malé lazeriské més-
tecko na severu pod Krusnymi horami. Vyristal jsem spole¢né s mou sestrou Ivankou, rozdil mezi nami
byl pét let. Sestra byla nesmirné hodna, méla své zajmy a ¢asto nahrazovala maminku, ktera chodila
do prace. TakZe nic zvlastniho, kromé toho, ze mé od malic¢ka fascinovalo vSe, co mélo motor. Doma
vzdycky néjaky motorovy prostredek byl, mdj otec vystfidal vSe, od rGznych pionyrt a skutrt az po mo-
tocykl Jawa 350 se sajdou a Moskvi¢e 407. Mimo ten motocykl se viechno potizovalo z druhé ruky,
a tak se porad néco opravovalo. Pamatuiji si, jak otec s kamaradem u nds v byté ,generdlkovali“ ten
litrovy zazrak — to bylo néco pro mé.

Jak to byva, jakmile jsem dosahl nohama na zem, ucil mé tatka fidit — nejdfive Pionyr a pak pfrisel
na fadu Moskvic. Ve ¢trndcti letech jsem smél umyt valnik Skody 1203 a on mé za odménu nechal svézt.
To uz jsme bydleli nedaleko Teplic a vlastnili stary dim — takovou usedlost, vejminek a stodolu — ale
pro mé raj, ve kterém jsem se mohl v néc¢em stourat, a vlastné také odreagovani po ztraté kamaradd
z predchozi Skoly — v novém bydlisti jich moc nebylo.

Byla doslova vasen shanét po rliznych stodolach dvoutaktni stroje, a vcelku se mi je dafilo i dobfe opra-
vit, ale to mi nestacilo. Miloval jsem rychlost, a to tak, Ze mi sestra a maminka musely tajné oSetfovat
odreniny a modfiny. Ve ¢trnacti letech jsem se vyboural — mél jsem celd zada odiena od sStérku, ale ani
to mi nezabranilo plnit si touhu po rychlosti.

Nasi v té dobé vlastnili rik§u 175 ccm CZ s plachtou a velkym plexisklem. Jezdilo se s ni viude, véetné
navstévy, vozilo se v ni krmeni pro zvirata, kterych jsme méli hrozné moc, a ja jsem ji pfi riznych cestach
mohl fidit. To mi ale nestacilo, protoZe ten Uzasny stroj stale krcil ten ,,praseci cumak”, coz mé hecovalo
tu tfikolku poradné vyzkouset.

Az prisel den, kdy muj otec jako kazdy patek odchazel na pivo a marias a pravil: ,,Milo, vezmi tu riksu
a jed nahoru na kopec. Na poli je slama, tak ji naloz, hlavné at té nikdo nechyti.“ Jal jsem se tedy ukolu
a kdyzZ jsem se vracel z toho 1,5km dlouhého kopce dol(, radné jsem ,Cunikovi” naloZil. Pfi prekroceni
osmdesatky tachometr ukoncil ¢innost, ale ja porad drzel plny plyn. V jednu chvili se na mé plexisklo
ohnulo takovym zpUsobem, Ze se riksa stala na chvili zdvodnim strojem. Brzdil jsem aZ pod vesnici, kde
jsem jesté musel udélat uhybny manévr do pole s vojtéskou. VSechno vyslo, ale kdyz jsem se koukl
na ten UZasny stroj, zjistil jsem, Ze plachta je v rozich roztrzend a na korbé neni po slamé ani pamatky.
Vrétil jsem se tedy domd, pro slamu jsem zasSel s kdrkou a pak jsem do jedendacti v noci vyrabél zaplaty
na plachtu. Vsechno dopadlo dobre: konec koncl, jsem stale tady.

Tyto rGzné prihody mé dovedly az k roku 1982, kdy jsem absolvoval branné-orientacni soutéze cili

evvs

jedinou cestu, protoze jsem rychlost miloval a vSechno dostalo néjaky smysl.
A jak to vlastné dopadlo, se dozvite v této knize.
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NEUVERITELNE PRATELSTVI

Spolecny zajem, myslenky a Zivotni styl prindsi spoustu pribéh(, na které se vzpomina. Takové vzpo-
minky se mohou i zaznamenat, aby jejich vyklad v ¢ase byl presny s odkazem na to, co se prozilo
a dokdzalo. Pisemny doklad totiZ slouzi naptiklad pro budouci motivaci mladych generaci a je urcitym
navodem k uchopeni svétového nazoru, co? je podstata kazdého z nas. Zivot bez cild a budouciho smé-
fovani totiz nema silny zaklad s potfebnou kvalitou Ziti. Prozitky a dobry pocit z dila, které se podati
a ma smysl, pfindsi kvalitni Zivot plny energie, kdy je kazda vyzva motivaci.

Takovy pribéh vytvorila dvojice kamaradu z Teplic se vzajemnym celoZivotnim poutem, kdy spole¢nym
jmenovatelem byla viiné benzinu a rychl3, chirurgicky presna jizda.

Pojdme se tedy na ten pfibéh Milana Zemana a Jardy Vytasila podivat blize.

'-n‘__ e T :\‘l(_-"»- -~
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PRVNIi SETKANI

Bydleli jsme s Jardou v Teplicich a chodili na zakladni $kolu Maxe Svabinského, aviak ne do stejné t¥idy.
Poprvé jsme na sebe narazili v paté tridé, kdy se psal rok 1975 - UpIné nahodou jsme se potkali na cesté
ze Skoly, kdy mi Jarda vypravél o letadylkach. Toto téma mé nadchlo a Jardova slova jsem hltal s Zivou
predstavou.

Dalsi chvile, které jsme travili spolu, prohlubovaly spole¢né zajmy — a v téchto détskych letech jsme se
stali kamarady.

Po Case jsem se s rodinou odstéhoval do vesnicky Straky nedaleko Teplic, kde rodic¢e koupili rodinny
dlm. Neslo tedy o vzdalenost, kterd by mohla nase kamardadstvi narusit, a postupem casu se zacaly
utvaret nase konkrétnéjsi zajmy, které vedly cestou motorsportu.

Dalsi vyznamné, mozna osudové setkani nastalo v roce 1989, kdy jsem odjel trénovat na Rally Agropa
Pacejov. Tehdy se muj spolujezdec, stryc Fido, nemohl zucastnit, ale primluvil se u svého znamého
Pavla Hartla, ktery ho vystfidal.

Pavel jiz v té dobé jezdil v Némecku, kde nasbiral zkuSenosti na palubé vozu jako Lancia Delta, Merce-
des 190E a podobnych zapadnich skvostl s jistym panem Holubem. Problém spocival v tom, Ze mohl
prijet az v patek po technické prejimce, takze jsem musel sepsat rozpis tréninku sdm. Do zavodniho
vozu jsem dal stan, pneumatiky, jidlo a vyrazil jsem. Pfi najizdéni jsem sepisoval rozpis a vecer chodil
hledat spolujezdce, ktery by se mnou dané etapy jesté jednou projel a pfecetl mi pfipraveny rozpis.

Jeden takovy se nasel.

Byl to pravé Jaroslav Vytasil, ktery plsobil v tymu Ladislava Kr¢ky a Milana Halberstata. Kdyz mi ho
,PUjCili“ neskryval jsem nadseni —Jarda mél uz v té dobé licenci, ackoliv jesté Zadnou rally nejel. Po ab-
solvovani tohoto tréninku jsme se domluvili, Ze bychom spolecné zkusili néjaké rally jet.

Jarda byl velice skromny a Sikovny ¢lovék — citil jsem, Ze je ten pravy a vSechno se spolu nauc¢ime. Jesté
tentyzZ rok jsme spolec¢né odjeli Rally Podhoti Cernikov, na ktery vzpominam:
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Méli jsme tehdy problém s motorem, ale dokazali jsme dojet v kategorii A700 na osmém misté a ne-
chali jsme za sebou minimalné deset dalSich aut. Za problémy jsem se stydél, ale Jarda zafil radosti.
Jeho skromnost a Sikovnost byly tak vyrazné, Ze jsem védél, ze nikoho jiného uz hledat nechci. Proto
jsme postavili nového Trabanta, koupili Spi¢kovy zdvodni motor od pana Soumara, ktery byl mistrem
republiky, a dalsi rok jsme uz vyrazili na republikovy pfebor s timto novym autem — v sezéné roku 1990
jsme dosahli na celkové druhé misto z tticeti posadek ve tfidé A700. Diky tomuto vysledku jsme po-
stoupili na mistrovstvi CSFR, abychom na tento Uspéch navazali. Do té doby Jarda tyto aktivity doma
tajil, védéla o nich pouze jeho maminka.

Slibili jsme si tedy, Ze koupime Favorita a postavime ho do tfidy N1300. V roce 1993 jsme poprvé star-
tovali na slavné Rallye Bohemia v Mladé Boleslavi a v cili jsme byli tésné za posadkami junior tymu
Skoda a rychlymi Suzuki Swift takovych mazakd, jako jsou Martin Kieéek s Karlem Ortcykrem mladsim,
Jaroslav Stary s Miroslavem Slemborou a Milan Vitek s Miroslavem Hanzlikem. Mezi nas a tyto borce
se dostala jeSté neméné vyznamna posadka — Jan Vanicek s LuboSem Pickem, ale myslim, Ze jsme se
nemuseli stydét.

Nutno podotknout, Ze na ,,Bohemce” jsme dosahli neuvéfitelnych jednatficeti start(, které nasledova-
ly ve Ctyfech objemovych tfidach N2 1300ccm, N2 1600ccm, A 1600 a v neposledni fadé v kategoriich
A7 a RN6. Viechny tyto starty jsme odjeli ve vozech Skoda, ale nebudeme predbihat.

PFi tom véem byla nesmirné daleZitd podpora naseho hlavniho sponzora Auto Elan Skoda v Teplicich
(pozdéji Autocentrum Elan manzel( Ladislava a Evy Dvorakovych) a dalSich malych sponzor( a pratel,
ktefi zajistovali reZii zavodnich vozidel, které jsme si stavéli z vlastnich prostredk. Vzdy, kdyZ jsme néja-
ky viz prodali, investovali jsme usetfené penize do koupé dalsiho vozu, ktery jsme poté s Jardou stavéli
a udélali z néj ,,zavodak”, ve ktery jsme véfili.

12



JAK JSEM SE DOSTAL K RALLY

Jako kluk jsem nemohl od prvni do tfeti tfidy pordadné chodit, protoZze jsem mél trochu nemocné nohy
a podstupoval jsem |écbu, takZe jsem nemohl sportovat jako ostatni kluci. Mym konickem se stalo
kolo, na kterém jsem chvili dokonce jezdil zdvodné. Mobilita v jedné stopé byla fajn, ale postupem casu,
a mozna i diky vrozené vasni, jsem presel k motorkam, kterych jsem mél do svych sedmnacti let vice nez
tricet. Vidy jsem ji koupil, opravil, pojezdil a prodal. Jednim z nejvétsich skvost( byla Jawa 350 California.

V tomto obdobi, kdy jsem zjistil, Ze uz mam urcité zkusenosti pravé z motorek, jsem se zacal chodit
koukat na slavnou Rally Teplice, jiz s myslenkou posunout se z jedné stopy do dvou. JelikoZ se mnou
do devaté tridy chodil syn zavodnika Oldy Jurky, ktery mél zavodniho Trabanta, okouzlilo mé to natolik,
Ze jsem si k nim z kamardadstvi nasel cestu a po vecerech mu chodil pomahat do dilny. V osmnacti letech
jsem si z riznych meloucht poridil svého prvniho Trabanta a zacal jezdit moto-turistické soutéze BOAS
(obdoba dnesnich orientacnich rally), coz bylo nutné pro ziskani zakladni licence. Zde je zfejmé, ze své
smérovani k zalibé v motorsportu jsem uz mél promyslené a blizil jsem se k cili.

Prvni zavodni volant mi koupila maminka. Schovala mi ho pod ubrus za vanocni stromecek, coz byl
okamzik, ktery z mych vzpominek nikdy nezmizi. Byl to silny moment pozitivni podpory, kterou jsem
citil moc rad. S maminkou jsme Zili sami, ma sestra jiz byla vdand a otec zemrel na infarkt, kdyZz mi bylo
osmnact, prestoze jsme se ho snazili zachranit. Mél jsem z toho volantu neskutec¢nou radost a mamin-
ka pronesla: , At ti ten volant na zdvodech pfinese stésti.”“ Bylo to UZasné, o to vic v té smutné dobé, kdy
nas tatinek opustil.

Potom pfislo absolvovani povinné vojenské sluzby, ktera trvala nekonecné dva roky. Dockal jsem se —
na jare roku 1985 byla vojna u konce a koupil jsem si Trabanta od Miroslava J(ina, do kterého si vedle
mé sedl jiz zminény tata Jurka, pod prezdivkou strejda Fido. Tak vznikla posadka pod pseudonymem
Konyvka-Fido. Jeho synové Milan a Olda zacali také zavodit zaroven s ndmi, coZ s sebou neslo urcitd
Uskali. Strejda Fido mél v tu chvili takzvané , naloZzeno” a musel by se roztrhnout, aby vSechno stihal.
Ovsem cesty osudu pravdépodobné zafungovaly a do mého Zivota se vratil mUj partak, kamarad a nej-
lepsi clovék, jakého jsem kdy poznal: Jarda Vytasil.

SUPER OLDA

V obdobi téchto zacatkd jsem mél obrovskou oporu v ¢lovéku, ktery mél tu odvahu a zajem stat se mym
prvnim spolujezdcem, prosté borec Olda Jurka, zvany strejda Fido.

Prvni rally s Oldou byla Rally Velveta Varnsdorf v dubnu 1987. Jela se po Sluknovském vybézku a okoli,
s nadhernou pfirodni mozaikou. Ubytovani jsme méli v hotelu Praha, na misto jsme dorazili ve stfedu
v odpolednich hodinach. ProtozZe jsme tehdy méli pouze toho zdvodniho Trabanta, mohli jsme na vy-
jimku ministerstva vnitra jezdit se zavodnim vozem i v béZném provozu. Dorazili jsme a sli jsme na pivo
—ja, kluk v dZinach a kotnikovych teniskdach za 60 korun, a Olda, otec od rodiny s neuvéfitelnymi zku-
Senostmi ze zavod(.

V hotelu Praha, v té dobé fizenym jednotou, byl zrovna tyden kuteci stravy, coz nam nechutnalo, proto
jsme to resili sekanou a gulasi v mistnich hospodach. Cestou na prvni rychlostni zkousku nas zastavila
policie — protoze vozidlo bylo po novém laku, zapomnél jsem vyndat osvétleni SPZ ze zadniho cela ka-
roserie a znacka nebyla osvétlena. Policista nam vyhroZzoval pokutou 100 korun, coz tehdy byla spousta
penéz, ale pohotovy Olda sklicka vyndal a fika policistovi: , Svétla sviti, my jedem.”

Kdyz zacala prvni rychlostni zkouska v lesich, najednou se husté rozprselo. Do auta teklo takovym zp(-
sobem, Ze jsme méli promacené nohy a byla ndm strasna zima. Zastavili jsme proto u hosptdky Hajov-
na, kam jezdili lesaci na obédy. Dvefe ndm otevrel obrovsky vousaty myslivec, ze kterého se vyklubal
fanousek rally, a jeho rodina se s nami rozdélila o jejich obéd. Pamatuiji si, Ze jsme dostali uzené s bram-
borovym knedlikem a zelim. Zacalo to byt jako ve vysnéné pohadce a prvni start ze slavnostni rampy byl
zde. Srdce se mi sviralo radosti a touZil jsem dokdazat celému svétu, Ze jsem tim nejlepSim zavodnikem.
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Hned na prvni rychlostni zkouSce jsme zajeli druhy nejlepsi ¢as. UZ ani nevim, kolik nds bylo ve tfidé,
ale jisté vic nez deset. Bohuzel ke konci této ,erzety” se ozval désivy zvuk a vypadalo to, Zze jsme udé-
lali tésnéni pod hlavou. Kdyz Olda otevrel kapotu, zjistil, Ze praskl vdlec v pfirubé, coZ pro nas bohuzel
znamenal konec. Litost, zklamani a slzy, kterym jsem se neubranil ale prinesly to, Ze jsem si ho zacal
jesté vic a velmi upfimné vazit, stejné jako obecné prace spolujezdcl a jejich neskutecné statecnosti:
predstavte si, Ze by dnes otec od rodiny sednul k mladému klukovi do plastového auta s pseudordmem
a letél rychlosti nad 120 kilometr( za hodinu mezi stromy, jesté k tomu za hustého desté. Pres to vSech-
no se mnou Olda zaZil velmi horké chvile.

Postupné vystfidal v Trabantu sedadlo spolujezdce jeho syn Miky. Nase motivace byla tak velk3, ze
jsem na Rally Lovosice zkratil pfedek Trabantu o 500 mm pred zraky mé maminky a jejiho pfitele. Své-
te div se, maminka ke mné pfisla a rika: ,,Nebre¢, postavis si nového,” a to jsem také ke konci sezdony
roku 1987 udélal. Mimochodem, v tomto roce jsme se domluvili, Ze si na Rally Plzeri sednu vedle Oldy
a zkusim si roli spolujezdce — a to se takeé stalo.

Neumite si predstavit, jaky jsem mél strach, ale zaroven jsem mu ze srdce pral, abychom vyhrdli. Olda
jel neuvéfitelné, prestoze mi ¢teni skute¢né neslo. Pfes to vSechno jsme na prvnich dvou erzetach ne-
méli Spatné casy, ale bohuzel ndm prasklo dynko na vyfuku a zacalo horet sani. | kdyz to Olda uhasil,
znamenalo to pro nas konec zavodu. Bylo to velké ponauceni, Ze se nebudu v auté chovat jako ,Ital”
a zaroven poznani, Ze spolujezdci a spolujezdkyné jsou neuvéfitelné statecni a odhodlani lidé.

Po nékolika zavodech ndsledovalo opétovné setkani s Jardou Vytasilem, ktery v té dobé pUsobil jako
mechanik v tymu Ladi Kréky. Pfestoze jsme s Pavlem Hartlem netrénovali, hned na NalZovskych horach
jsme zajeli ¢tvrty €as. Nasledovala série dalSich dobrych vysledk( s jednim mensim ,vyletem” mimo
trat. Pfesto jsme se drZeli na pribézném Sestém misté v kategorii, dokud ndm na posledni rychlostni
zkousce k cili (Pacejov nadrazi) nepraskl Sroub uchyceni zadniho ramene a vozidlo se nezarylo zadnim
listovym pérem do zemé. Z tohoto incidentu dodnes koluje po internetu video, kde Jarda, ¢ekajici
na svou posadku ve Skodé 120LS, pobiha v modrych montérkach a snaZi se ndm pomoci s opravou,
abychom mohli dojet do cile, coz se ndm podafilo. Vypada to jako komicka situace a rad na to zavzpo-
minam, ale samotnou podstatou toho je pravé vstficnost a ochota pomoci, coZ jsou véci, které v mo-
torsportu sice funguji dodnes, ale rad bych je v dnesni spole¢nosti vidél i jinde.

Dojeli jsme na celkovém osmém misté a pratelé Bockovi, zavodni posadka z Usti nad Labem, mi odvezli Tra-
banta domu. Poté prisel pro mé nejkrasné;jsi a opravdu jeden z nejhezcich rokd té (pro mé) slavné zavodni
éry s Jardou.
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NOVA KARA

S krasnym novym Trabantem, kterého jsme
si s Jardou postavili, jsme zacali éru pozdé;jsi-
ho Autocentra Eldn neméné slavného jezdce
pana Dvoraka, ktery deset sezon startoval
na automobilovych soutéZich s Trabantem
a Wartburgem avzal si nas lidové fe¢eno pod
kridla. Jarda pracoval jako pfijimaci a poslé-
ze garancni technik na servisu a odstartoval
nas vstup do velkého svéta automobilovych
zavodu.

Jaky to byl zacatek? Kratce k Rally Katovice,
kde jsem si pral, aby bylo sucho, spali jsme
pod stanem v kempu pod jezem a zavod byl
doslova strelba. Auto jelo perfektné a my
jsme do cile dojeli jako prvni. BohuZel jsem
mél jeden predcasny start do erzety — teh-
dy se totiZ startovalo na odecet prstd pred
¢elnim sklem. Auto se mi z nervozity trochu
hnulo a ndsledoval trest penalizace jedné
minuty, cozZ pro nas znamenalo pad na osmé
misto — na sedmdesatém Sestém kilometru
nas bylo v jedné minuté osm posadek. Tato
chyba Sla za mnou a dost jsem se stydél.

Kdyz jsme rano doslova vyplavali ze stanu,
divil jsem se a hotekoval, jakou mame sma-
lu. Jarda mi odpovédél, ze ten stary pan po-
rybny mi to fikal. ,Kdyz se délaji pti desti
bubliny na louzich, prsi tfi dny.”
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PRVNIi FEDERAL

Na konci roku po uspésich v Plzni a Hrddku nad Nisou jsme postoupili do vykonnostni tfidy tehdejsiho
mistrovstvi CSFR jako druzi pod ¢arou ve tiidé. Hned v roce 1991 jsme zacali na Rallye Sumava, kde
jsem na Cinovském okruhu roztleskal stovky divak(l ve slavné kose, kam jsme s Trabantem pfiletéli
dvermi napred.

Tenkrat se tam jelo pét kol a v tom poslednim jsem padl do strouhy. Divaci nas ochotné vynesli a my
jsme mohli pokracovat dél. Na rychlostni zkousce byl snih, ktery pneumatiky OR24 ochotné snasely, ale
bylo dvacet stupit pod nulou a v auté nebylo topeni.

V pozdnich nocnich hodinach pred startem v jedné z vimperskych rychlostnich zkousek se mi Jarda
na chvilku ztratil a slavny spolujezdec Stanislav Masa rekl: ,Neboj se o néj, on béha kolem kasny, aby se
mohl vycarat.” Az takova byla zima. Zaroven nas do dalsi etapy, ktera zacala hned rano, tento naprosto
bezvadny ¢lovék pékné rozhodil, kdyz se vsi vaznosti fekl, Ze vime hovno, co je zima, protoZze oni nemaji
zadni sklo, a také, Ze na nds podaji protest. Navic dodal, Ze jsme dvé sviné hubeny, v ¢emz mél pravdu,
protoze jsme dohromady vazili 108 kg, cozZ je vaha, kterou dnes dam skoro sam. Byli jsme skutecné
rozhozeni, co si to na nas vymyslel — feknéme, Ze Slo o taktiku zkuseného matadora, kterou jsme mu
fakt sezrali.

Také musim vzpomenout prvni evropskou prejimku na této rally: zamotali jsme se mezi tovarni tym
Lancia. Pfedstavte si, jak najizdi na servisni kanal vozy tehdejsiho velkého kalibru a mezi nimi jsme byli
my s Jardou a Trabantem. Kdyz jsem otevrel kapotu, tak jsem si vSiml, Ze vedle Jardy stoji italska televi-
ze s obrovskou kamerou a natdci. Jeden z ¢len( jejich Stabu se nds anglicky zeptal, co Ze je ten dvojity
filtr s dvéma trubkami a zda ma vozidlo turbo, tak jsem mu ze srandy odvétil ,Yes sir, this is turbo.”

To, co nasledovalo, jsme si vypravéli jesté dlouha léta. Jel jsem vozidlo projet a samoziejmé venku
nebylo vidét, protoze studeny motor dost koufil. Protahl jsem ho smérem na Janovice, a kdyz jsem se
k zminénému STK vracel a otocil auto na rucni brzdu, byl cely italsky televizni stab u nas. S Jardou jsme
si od nich uzili skute¢né uzndni a potlesk, navic se nam povedlo dokoncit rally na tfetim misté. Tato
soutéz pro mé znamenala nadherny pocit, doplnény Jardovym vypravénim a usmévy.

Nostalgické vzpominky mam tfeba na start ve Vlachové Brezi, u téch slavnych kapli¢ek svatych, kam
chodila moje maminka, kterd odsud pochazi, s babickou a dédou na vylety. Vérim, ze tehdy tam byla
srdcem s nami.
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Nasledovala Rallye Cesky Krumlov. Z naseho pohledu ho s Jardou povaZujeme za nejnaroénéjsi, ale
zaroven nejkrasnéjsi rally v Ceské republice, kde jsme zaZili spoustu zvrat(l i nehod. Spali jsme v zapQj-
ceném predélaném RTO autobuse a vecer chodili do restaurace na jidlo a néjaké to pivko. Jeden vecer
se seslo asi pét posadek a zaplnili jsme celou hospodu. Nas mechanik Petr, znamy pod prezdivkou Blon-
dak, koketoval s mistni cukrarkou, cpal se dorty a zapijel je domacim vinem.

_‘\
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Aby byla u stolu nalada (moc ndm nechutnalo, protoZe byl vecer pred startem, jen jsme popijeli pivo
a koukali jsme, jak na nedojedené klobasy sedaji mouchy), napadlo mé, jestli nemaji dorty nebo néco
sladkého. Hostinsky se ozval, Ze ma rakvicky se Slehackou. Dali jsme si s Jardou kdvu a ja fikam Blon-
ddakovi: ,Ze jich nesni$ padesat?” A jak to tak byva, uzaviela se sazka. Na stole se objevil ur&ity obnos
penéz a Jarda s Mirou Brabcem jako sprdvni spolujezdci vzali stopky. Urcili jsme dvacet minut, povolili
jednu velkou sodovku a zelenou pro Blondaka a hostinsky polozZil na stal ¢tyficet rakvicek. Za patnact
minut Blonddk sporadal talif, snédl jednu klobasu, vypil moje pivo a odesel k hracimu automatu — upo-
zornuiji, Ze mu absolutné nic nebylo. V dalSich letech nasledovala spousta jeho obdobnych az neuvéri-
telnych rekordd.
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Sezdna se vyvijela vice neZ dobfe, byla krdsna a pInd zazitk(. Jak uvadi ve své knize , Rallye Cesky Krum-
lov“ slavny Cesky jezdec a kaskadér pan Rejmon: ,Statecni jezdci na Trabantech predvadéli kaskadérské
jizdy po dvou kolech, kdy sice nebyli v prvni desitce, ale jejich vykony byly naprosto obdivuhodné.”

Po nestastné rané kolegy Formanka v nasi tfidé jsme se dostali do boje o umisténi na bedné, nez nam
ve treti erzeté pred cilem vypovédéla sluzbu baterie. Kluci nas chtéli postrcit do startu ndrazem na na-
raznik, coZ Jarda odmitl. Jesté je potreba zminit, Ze zminény Krumlov mél tenkrat pres 200 zadvodnich
kilometr( (kolem 600 kilometr( celkové) a jel se den a noc v kuse — celkem jednadvacet rychlostnich
zkousek. Ndsledovala Pribram a Valasska rally Vsetin a my jsme skoncili ¢tvrti ve tridé.
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LEGENDARNI A 700

Zavodni éra s Trabantem konci. Posledni sezénou byl rok 1991, kdy se po zméné reZzimu zménila vsech-
na odveétvi ndrodniho hospodarstvi i spolecenské kultury a motorsport nebyl vyjimkou. Po vzoru zapad-
nich soutézi doslo ke zménam v pravidlech a kategoriich rally. JiZz v tu dobu jsme védéli, Ze pokracovani
s Trabantem by do budoucna nemélo smysl a proto jsme hledali vhodnéjsi vozidlo. Takové jsme znali,
véude jich jezdilo hodné a byly levné na provoz — volba padla na viiz Skoda Favorit. Z hlediska techniky
se jednalo o velky posun, prakticky o zcela jiny svét. Pfechod nam ulehdila jistota v zazemi servisu jiz
zminéného pana Dvordaka. Pustili jsme se do prace a stavba nového vozu zacala.

Tak a Aaz T;'a. Au.ﬁ'%u

Na Trabantu nebyly véci jako vodni pumpa, olejova népln a dalsi technicka reseni, kterd se objevuji u Fa-
voritu. Co se karoserie tyce, byla to zména, vlastné takovy skok do budoucnosti. Z milovaného plastaka
jsme se rozhodli prejit na ,Facko” s prestavbou vozu do kategorie N1 1300 podle tovarni homologace.
Jednalo se tedy o sériové auto s lepsimi tlumici, podvozkem na sériovych brzdach a s ochrannym ra-
mem — prosté ,,enko”.

Nastup a sméfovani nasi zdvodni kariéry spojené se znackou Skoda Auto kratce upfesnime. Rok 1991
byl poslednim rokem velkého ,, mistraku” ve tfidé A700, slavna doba Trabantl byla u konce. S kazdym
koncem vsak pfichdzi nové vyzvy a moznosti, které jsme pfijali.

Deficit vyvoje z minulych let hovotil jasné. Obména techniky smérovala k takové, ktera se jela ve svété
a nové predpisy hovofily jasné. U Trabanta lepené predni sklo, nadrz vzadu atd. VSichni chtéli rychle
do svéta: nova auta, nové predpisy a vyrazna chut si na to vSechno, co jsme znali z ¢asopist a vypravéni,
fakticky sdhnout. Otazka byla, kde na to vzit penize.
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